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prowadzenie

Co znajduje sie w raporcie?

Rozwqj zielonych technologii w transporcie jest jednym

z priorytetow Unii Europejskiej. Plan jest ambitny — emisja

CO2 w tym sektorze ma do 2050 roku zostac¢ zredukowana

az 0 90%. Aby udato sie to osiggnac, paliwa kopalne musza
ustapi¢ pierwszenstwa nisko- i zeroemisyjnym zrodtom energii.
To jeden z kamieni milowych na drodze do neutralnosci
klimatycznej Wspolnoty.

Trzy dekady to niewiele czasu na zrewolucjonizowanie branzy
paliw samochodowych. Chcac nadazy¢ za kolejnymi regulacjami
wprowadzanymi na szczeblu europejskim, musimy zmierzy¢ sie
Z szeregiem wyzwan technicznych, ekonomicznych, prawnych

i spotecznych. Zmiany dotkng kazdego polskiego kierowce.

Niniejsza publikacja gromadzi kluczowe dane réznych instytucji,
dotyczace zrodet energii stosowanych w motoryzacji. Zawiera
informacje o aktualnej strukturze rynku paliw w Polsce

oraz wyzwaniach i perspektywach na przysztos¢. Analize
wzbogacajg wypowiedzi ekspertow z branzy paliwowe.

Jak wyglada obecnie rynek paliw w Polsce? Co musi sie
wydarzyc, aby alternatywne rozwigzania mogty zastgpic rope
naftowa? Ktdra substancja ma szanse stac sie paliwvem
przysztosci?

Zachecamy do lektury raportu!




Rynek paliw przed rewolucj3

Od czego powinna zaczac¢ Polska?

Aby UE udato sie objac pozycje swiatowego

lidera w zakresie przeciwdziatania globalnym

zmianom klimatycznym, lokalne rynki musza
ulec kompletnej reorganizacji. Konieczne

sg pilne i zdecydowane dziatania, zwigzane

z dostosowaniem infrastruktury do dystrybuciji
alternatywnych paliw.

Zgodnie z aktualnymi zatozeniami, na znaczne
zwiekszenie udziatu ekologicznych rozwigzan
W transporcie mamy zaledwie 30 lat.

Zdaniem Polskiego Stowarzyszenia Paliw
Alternatywnych [PSPA], rewolucje nalezy
rozpoczac¢ od uproszczenia procedur

oraz wprowadzenia instrumentow wsparcia

i zachety, ktore przetoza sie na rentownose

\ tego typu projektow.

Tankowanie ,,paliwem przysztosci” musi
sie optaca¢ zaréwno inwestorom, jak

i kierowcom. \Warto wiec zastanowic sie,
jaka strategie rozwoju na najblizszg przysztosc
powinna przyjac Polska. Najlepsza baza

do tego typu rozwazan sg aktualne dane,
pochodzace z takich zrodet, jak Europejskie
Obserwatorium Paliw Alternatywnych (EAFO),
Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego
(PZPM], Polska Organizacja Przemystu

i Handlu Naftowego (POPIHN], Urzad
Regulacji Energetyki [URE] czy Ministerstwo
Finansow (MF).




W ubiegtym roku doszto do szeregu zmian dla branzy paliw
J 4 ® samochodowych — zarowno na poziomie krajowym,

ROk 2 01 9 w Skroc I e jak i europejskim. Z jednej strony, nowe przepisy miaty

charakter uszczelniajgcy w zakresie legalnosci sprzedazy.

Z drugiej, wymuszaty rozwaj zielonych technologii

W transporcie. /

Jakie zmiany legislacyjne przyniost zeszty rok?

Q1 Q3. 05,

Parlament Europejski Wprowadzony zostaje pakiet Transport LPG zostaje objety
i Rada UE wydaja paliwowy 2.0. Zmienia on Systemem Elektronicznego
rozporzadzenie, ktore definicje paliw silnikowych Nadzoru Transportu.
7aostrza normy emisji i poszerza zakres tzw. szybkiego Dzieje sie to na wniosek
CO2 dla nowych VAT na wyroby akcyzowe polskich przedsiebior-
samochodow sprowadzane z innych panstw cow, zaniepokojonych
osobowych oraz lekkich & UE. Ma to zapobiec nielegalnym wykorzy-
pojazdow uzytkowych. ©—0© nieprawidtowosciom staniem gazu grzewczego
w imporcie paliw do Polski. do celow napedowych.
L 17 kwietnia L 20 czerwca L 1wrzesnia L 30 wrzeénia L 1grudnia
Pojawia sie nowa Polski minister energii podpisuje 0
dyrektywa unijna HEH dwa rozporzadzenia wykonawcze, 0
W sprawie promowania % Zwigzane z zagospodarowaniem
ekologicznie czystych Srodkow Funduszu
i energooszczednych Niskoemisyjnego Transportu.
pojazdow transportu Od teraz moga one finansowac
drogowego. budowe instalacji produkgji i stacji

tankowania wodoru, a nawet zakup
pojazdow wodorowych.

02 0%,



< Wielkos¢ i struktura produkcji

le paliw ptynnych wytwarzaja polskie rafinerie?

W zesziym roku wyprodukowali$my blisko

23 min m3 plynnych paliw silnikowych. Mowa
0 benzynie, oleju napedowym i gazie ptynnym
LPG. Krajowa produkcja kazdej z tych substancji
zwiekszyta sie w stosunku do poprzedniego roku.
Najmocniej, bo az 0 9%, wzrosta ilos¢
wytworzonego LPG. Odpowiednio o 3% i 4%
skoczyta z kolei produkcja benzyn silnikowych

i oleju napedowego. Wyroby polskich rafinerii
niemal w catosci trafity na rynek krajowy.

Substancje wlewane przez kierowcow do bakow
samochodow stanowig zdecydowana wiekszose

Poréwnanie produkcji paliw ptynnych w 2018 i 2019 r. [w tys. m.3]

15972
15 342

6007 6196
758 824
[
Benzyny Olej Gaz
silnikowe napedowy ptynny LPG
Rok 2018 ® Rok2019

Pozostate
(paliwo JET, lekki
i ciezki olej opatowy]

produkowanych w Polsce paliw ptynnych.

Dla porownania, w 2019 roku wytworzylismy 3,1
min m3 olejow opatowych oraz 1,7 min m3 paliwa
lotniczego. tacznie odpowiada to zaledwie
jednej piatej produkcji paliw silnikowych.

Najistotniejsza role w strukturze produkcji
polskich rafinerii odgrywa olej napedowy.
Naftowe destylaty stanowity az 58% paliw
ptynnych, wytworzonych w naszym kraju

w ubiegtym roku. W dyskusji o alternatywnych
zrodtach energii szczegolnie istotne jest wiec
znalezienie zamiennika dla barytek ropy.

ogotem
2018

27 362
4i9 ogotem
2019

27 731

Zrédto: dane wiasne POPIHN

Struktura produkcji paliw ptynnych w 2019 r.

pozostate benzyny silnikowe
17% 22%

gaz ptynny LPG
3% olgj
&y napedowy
58%

Zrodto: dane wiasne POPIHN



- Sie€ stacji paliw

IDS

Gdzie tankujemy nasze samochody? A 24
Total

Pod koniec 2019 roku w Polsce funkcjonowato Amﬁc
7628 staciji paliw. Mowa o ogolnodostepnych przymarkeifvcjg

obiektach, ktore sprzedajg co najmniej benzyny
silnikowe i olej napedowy. Dla poréwnania, rok
wczesnigj sieC stacji paliw w naszym kraju liczyta
0 137 punktow wiece.

Tegoroczne wyniki wskazuja jednak

na tendencje wzrostowa. W pierwszym

potroczu br. rozpoczety bowiem dziatalnos¢

53 nowe obiekty. 30 czerwca moglismy
zatankowac swoj samochod na 7681 stacjach.
Najwiecej z nich, bo 30%, nalezato do krajowych
koncernow. Za niewiele mniejsza liczbg obiektow
staty sieci niezaleznych operatorow. W rekach
zagranicznych przedsiebiorcow znajdowat

sie natomiast co piaty punkt tankowania.

Nad dystrybutorami z paliwem najczesciej

mogli$my zobaczy¢ logo PKN Orlen. Na koniec
zesztego roku wspomniany koncern posiadat

w Polsce 1800 stacji. Po ponad 500 obiektow
nalezato do bp oraz Grupy Lotos, ktdra obecnie
jest w trakcie fuzji z rynkowym liderem.

Za przeszto 400 punktami sprzedazy detalicznej
paliw stat z kolei Shell. O kilkadziesigt mnigj migjsc
tankowania oferowata natomiast sie¢ Circle K.

Movya

Circle K

Shell

Grupa LOTOS

BP

Stacje w sieciach
prywatnych
PKN ORLEN

Stacje niezalezne
pozostate

Stacje paliw w Polsce na koniec 2019 r.

0 500 1000 1500 2000 2500 3000

Zrédto: dane wiasne POPIHN

Orientacyjna struktura
rynku stacji paliw

w Polsce (na koniec
czerwca 2020 r.*)

* od roku 2018 zgodnie

Z rejestrem URE i dla stacji
paliw zlokalizowanych
przez POPIHN

Hipermarkety | 2,5%

Pozostali operatorzy

niezalezni | 29,0% Koncerny krajowe | 29,9%

Sieci operatorow Koncerny
niezaleznych zagraniczne
|18,3% | 20,3%




Przodujemy pod katem LPG

Znaczna wiekszos¢ stacji paliw w Polsce jest wyposazona LPG charakteryzuje sie nizsza emisyjnoscia niz tradycyjne
w dystrybutory z gazem ptynnym. Wedtug danych URE, benzyny czy olej napedowy. Zawiera weglowodory

W zesztorocznego sylwestra moglismy kupi¢ LPG w az o krotszym tancuchu, ktorych spalanie generuje mnigjsze
7588 punktach sprzedazy. Tak duza popularnosc tego ilosci gazow cieplarnianych. Dzieki powszechnosci
paliwa wyrdznia nas na tle innych krajow europejskich. instalacji gazowych jestesmy jednym z krajow

Zgodnie z tegorocznymi szacunkami EAFO, znajdujemy przodujacych w Europie pod wzgledem wykorzystania
si¢ na pierwszym miejscu w UE pod wzgledem liczby alternatywnych zrodet energii w transporcie. Aby

0siggnac¢ neutralnose klimatyczna, wcigz mamy jednak
wiele do zrobienia.

stacji paliw, oferujacych autogaz. Pozostate szczeble
podium zajmujg Niemcy i Wtochy, odpowiednio
z niespetna 6800 i 5000 obiektami.

Top 5 europejskich krajéw z najwieksza liczba stacji LPG (2020 r.)
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2000

Polska Niemcy Witochy Butgaria Francja

Zrédio: eafo.eu




Popyt na paliwa silnikowe

Jak duzo benzyny, oleju napedowego i autogazu Kupujg Polacy?

Konsumpcja paliw samochodowych w Polsce
wyniosta w 2019 roku prawie 32,5 min m3

— 1o 0 4% wiecej niz rok wczesniej. Najwyzszy udziat
W popycie na wszystkie paliwa ptynne miat olgj
napedowy. Odpowiadat on za az 60% konsumpdji.
Drugie migjsce w strukturze zajmnowaty benzyny
silnikowe, z wynikiem niespetna 19%. Z kolei zakupy
LPG stanowity jedna siddma tagcznej konsumpcji

ciektych paliw samochodowych. Najwyzszy popyt

na paliwa silnikowe odnotowano na Mazowszu, Slasku
oraz Dolnym Slasku. Tylko te trzy wojewddztwa
odpowiadaty za blisko 40% wolumenu sprzedazy
benzyn, oleju napedowego i autogazu.

Najmniejsze zapotrzebowanie utrzymywato sie z kolei
w podlaskim i opolskim.

Szacunkowa wielko$é konsumpcji wybranych paliw ptynnych w Polsce (2018—2019)

Rok 2018

konsumpcja

Benzyny silnikowe
w tym catkowity

udziat w
konsumpciji

Rok 2019

udziat w
konsumpcji

. 652 1% 632 10%
import
konsumpcja 20 357 20952
Olej napedowy o
w tym catkowity 5898 29% 5596 27%
import
konsumpcja 4 853 5101
Gaz plynny LPG * }
w tym catkowity 3965 82% 4 084 80%

import

konsumpcja

w tym catkowity
import

Zrodto: Ministerstwo Finansow i POPIHN

Wartoé¢ sprzedazy detalicznej paliw silnikowych
w naszym kraju w ubiegtym roku zostata
oszacowana na okoto 132 mid zt.

Relacje cenowe pomiedzy poszczegoinymi gatunkami
ksztattowaty sie podobnie, jak w poprzednich latach.
Dla kierowcow, ktorzy posiadali w swoich pojazdach
podwaojny system zasilania, nieco wzrosta jednak
optacalnosc zakupu LPG zamiast benzyny.

Struktura konsumpcji
paliw ptynnych w 2019 r.

olej napedowy
60,3%

poOzostate
6,6%

gaz ptynny LPG
14,7%

benzyny
silnikowe
18,5%

Zrédto: Opracowanie wiasne POPIHN



« Konsumpcja i ceny paliw a koronawirus

Jak pandemia COVID-19 wptyneta na sprzedaz paliw samochodowych?

Wyniki z dwoch pierwszych miesiecy 2020
roku byty optymistyczne dla branzy.
Sugerowaty, ze Polska wchodzi w kolejny
okres wzrostow konsumpdji paliw
silnikowych. Krajowa gospodarka mocno
wyhamowata jednak w zwigzku z pandemia
wirusa COVID-19. Wprowadzane od marca
ograniczenia odcisnety pietno rowniez

na rynku paliw. Odbicie, ktore nastgpito

W CZerwcu, nie byto na tyle duze,

aby zrownowazyc straty poniesione

w poprzednich miesigcach.

Jesli uwzglednimy dane z catego
pierwszego potrocza, okaze sie,

ze konsumpcja paliw samochodowych
zmalata o 8% w poréwnaniu

z analogicznym okresem 2019 roku.
Najwiekszy, bo 16-procentowy spadek
odnotowata sprzedaz autogazu. Obnizyt
sie nie tylko popyt, ale rowniez ceny
detaliczne. Najmnigj za litr wszystkich trzech
najpopularniejszych paliw silnikowych
kierowcy ptacili w maju. W kolejnych
miesigcach Srednie ceny sukcesywnie rosty,
ale do wrzesdnia br. tylko LPG przekroczyt
wartos$¢ z porownywalnego okresu
ubiegtego roku.

Szacunkowa wielkos¢
konsumpcji wybranych
paliw ptynnych w Polsce
po | pétroczu 2020 r.

w poréwnaniu do

| pétrocza 2019r.

Zrédto: Ministerstwo Finanséw i POPIHN

Poréwnanie srednich
cen paliw silnikowych
w Polsce w ciagu
ostatnich 12 miesigcy

Zréadto: autocentrum.pl
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Benzyny silnikowe
w tym catkowity

A 269 9% 286 10%
import
konsumpcja 1014 9 692
Olej napedowy }
w tym catkowity 2705 27% 2552 26%
import
konsumpcja 2507 2101
Gaz plynny LPG }
W tym catkowity 2027 81% 1674 80%
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import
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Tym, co moze zblizy¢ Polske

do osiggniecia celu neutralnosci
klimatycznej, sq paliwa alternatywne.

Ich popularyzacje wspierajg Srodki unijne
oraz budzet Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
ktory w tym roku przejat obowigzki Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu. Praca

nad niekonwencjonalnymi zrodtami energii
W motoryzacji wigze sie nie tylko z troska

o $rodowisko naturalne. Swiatowe zasoby
ropy naftowej nie sg bowiem nieskonczone.
Transformacja energetyczna wydaje

sie nieunikniona.

Paliwa alternatywne posiadajg wiele zalet
w stosunku do benzyn silnikowych i oleju
napedowego. Dzieki temu, ze wytwarzane

< Paliwa alternatywne

Jakie niekonwencjonalne rozwigzania warto rozwazyc?

sg z rodzimych surowcow i produktow
rolnych, moga zapewnic Polsce niezaleznosc
energetyczng. Dodatkowo charakteryzuja

sie nizsza emisja toksycznych zwigzkow

oraz mniejszym kosztem eksploatadji.

Ciggle powstajg coraz to nowsze alternatywy
dla klasycznych paliw samochodowych.
Wsréd tych, ktére maja najwiekszq szanse
na masowe wykorzystanie, wymienié
mozna wodoér, biodiesel, CNG i LNG,
alkohol oraz sprezone powietrze.
Popularyzacja kazdego z tych rozwigzan
wigze sie z duzymi naktadami czasu

i pieniedzy. Finalne korzysci moga byc¢
jednak warte pokonania barier.




Strategia wodorowa w toku

Jedna z najszerzej komentowanych alternatyw dla tradycyjnych
paliw silnikowych jest wodér. Moze on napedzac¢ samochody

na dwa sposoby: jako paliwo ulegajgce spalaniu w komorze
tradycyjnego silnika lub baza ogniw paliwowych, ktore wytwarzaja
energie zasilajaca pojazd elektryczny. Wodor mozna magazynowac
nie tylko w postaci gazowej, ale rowniez ciektej, ktora jest mnigj
ktopotliwa w transporcie. Dla przykfadu, na wodor i dwutlenek
wegla rozpada sie kwas mrowkowy. Nosnikiem moze byc takze
amoniak, ztozony z wodoru i azotu. Najbardziej przyjazna

dla klimatu forma jest jednak zielony wodor, wytwaorzony

z nadwyzek odnawialnych zrodet energii.

O wykorzystaniu wodoru w transporcie mowi sie od lat, jednak
do tej pory technologia ta natrafiata w naszym kraju na szereg
barier ekonomicznych i prawnych. Choé€ jeste$my jednym

z najwiekszych producentow tego gazu na Swiecie,

to paradoksalnie w Polsce zarejestrowany jest tylko jeden
samochéd o napedzie wodorowym. Co istotne, jest on

tankowany w Niemczech, gdyz wiasnie tam znajduje sie najblizszy
punkt sprzedazy wodoru.

Wedtug tegorocznych danych, w UE dziata 125 stacji paliw
oferujgcych wodor. W Polsce poki co nie funkcjonuje jeszcze
zaden tego typu obiekt. Czotowe koncerny planuja jednak
budowe wodorowej infrastruktury. Grupa PGE zapowiada
stworzenie 9 takich punktow w ciggu najblizszej dekady. Z kolei
PKN Orlen zamierza ukonczy¢ budowe pierwszych hubow
wodorowych juz w 2021 roku.

Stacje tankowania
wodoru w Europie

Zrédto: h2stations.org
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Jezeli chcemy mowi¢ o paliwach przysztosci,
to Dyrektywa RED Il wymusza na nas
komponowanie coraz wiekszych ilosci
biokomponentéw do paliw [w 2030 ma ich byc
14%). Tak naprawde przysztos¢ upatruje nie

w silnikach spalinowych, ale elektrycznych

— i to tych zasilanych wodorem z OZE.

Warto zdawac sobie sprawe, ze decyzje
inwestycyjne podjete dzisiaj zdefiniujg

W perspektywie dtugoterminowej strukture

i ksztatt przysztych systemow energetycznych,
w tym transportu osobowego, publicznego,
ciezkiego czy kolejowego, a ich wspolng cecha
musi by¢ redukcja gazow cieplarnianych. Nic
dziwnego, iz juz ponad 15 panstw na swiecie
ogtosito narodowe strategie lub mapy drogowe
dla uruchomienia gospodarki wodorowej. Polska

Jozef Wegrecki

Cztonek Zarzadu ds. Operacyjnych,
PKN ORLEN

rowniez nad nig pracuje, @ PKN ORLEN jako lider
paliwowy regionu aktywnie w budowie strategii
wodorowej uczestniczy.

Rozpoczelismy konkretne dziatania techniczne

dla wprowadzenia na rynek wodoru klasy
automative i to praktycznie w trzech lokalizacjach
jednoczesnie: w Ptocku, we Wtoctawku i Trzebini.
Chcemy do tego wykorzysta¢c wodor bedacy dzis
produktem ubocznym, odpadowym w procesach
petrochemicznych czy chemicznych. Zdajemy
sobie sprawe, iz ten rodzaj wodoru nie przez
wszystkich moze by¢ postrzegany jako zielony,
ale tu nie ma co czekac, az bedziemy mieli
nadwyzki energii elektrycznej. Systemy wodorowe
trzeba budowac réwnolegle do OZE. Tak wiec
przed nami wiele wyzwan technicznych,
leqgislacyjnych czy spotecznych.

Lata 30. beda staty pod znakiem intensywnego
wdrazania dojrzatych technologii produkcji
wodoru zielonego i jego masowej dystrybudji
Z wykorzystaniem istniejacej lub nowo
zabudowanej infrastruktury przesytowse.

To takze czas budowy magazyndw energii
przechowywanej w formie wodoru

lub zwigzkow bogatych w wodor.

To ogromne wyzwanie, poniewaz trzeba
zbudowac caty system od poczatku. Wazne

jest, aby caty tancuch — od produkcji poprzez

magazynowanie, transport, stacje tankowania
az do koncowych odbiorcow — byt rozwijany
W SPOSOb logiczny i zrbwnowazony,

Z nakreslonym planem i wizja. Stabosc
jednego z ogniw tego tancucha bedzie
staboscig catego systemu.




Gaz ziemny w transporcie

CNG i LNG to niskoemisyjne paliwa, ktére nie doczekaty sie jeszcze
w Europie az takiej popularnosci, jak w regionie Azji i Pacyfiku. Oba bazuja
na gazie ziemnym. W przypadku CNG mowa o jego sprezonej postaci,
a LNG - skroplonej. \\Vykorzystanie takiego zrodta energii pozwala

zredukowac emisje dwutlenku wegla o 15% w porownaniu z olejem
napedowym oraz o 20% w stosunku do benzyny.

Ze wzgledu na wysoka temperature samozaptonu i zdolnose

do natychmiastowego ulatniania sie w przypadku rozszczelnienia instalacji,

gaz ziemny jest bezpieczniejszy niz wiekszos¢ paliw silnikowych.
Z tego powodu pojazdy nim zasilane moga bez problemu parkowac
w podziemnych garazach, w odroznieniu od tych napedzanych
popularnym w naszym kraju LPG.

Wihasciciele samochodow na CNG mogag tankowac w 25 punktach,
rozlokowanych na terenie 9 wojewodztw Polski. Kolejne tego typu stacje
paliw sg w planach.

Biodiesel — naped dla aut i rolnictwa

Wiasciciele samochodéw z silnikami wysokopreznymi moga zastapic
tradycyjny olej napedowy bardziej ekologicznym paliwem.

Mowa o biodieslu, czyli przetworzonym chemicznie oleju roslinnym

(np. rzepakowym] lub ttuszczu zwierzecym. Zapewnia on lepsze
wtasciwosci smarne i przedtuza zywotnosc silnika. Dodatkowo

nie zanieczyszcza powietrza zwigzkami siarki. Produkcja biopaliw

wspiera ponadto rodzime rolnictwo.

W Polsce dystrybucje biodiesla jako pierwsza rozpoczeta
Rafineria Trzebinia.

Panstwa UE z najwieksza liczba
samochodéw osobowych CNG w 2019 r. [tys.]
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Cele zawarte w ,,Krajowych
ramach polityki rozwoju
infrastruktury paliw
alternatywnych”

w zakresie CNG i LNG

# Do roku 2020
ﬂ (w 32 aglomeracjach):

‘ 3 tys. pojazdow
napedzanych CNG

‘ 70 punktow
tankowania CNG

J

Szwecja Wielka Brytania Czechy

Zrédfo: KPMG na podstawie EAFO

f.

Do roku 2025:

54 tys. pojazdow
napedzanych CNG

3 tys. pojazdow
napedzanych LNG

14 publicznie dostepnych
punktow tankowania LNG
wzdtuz sieci TEN-T

32 publicznie dostepne
punkty tankowania CNG
wzdtuz sieci TEN-T

dostepnosc ustugi bunkrowania
LNG w portach: Gdansk,
Gdynia, Szczecin i Swinoujscie J

Zrédto: Raport PSPA ,Rynek paliw alternatywnych — CNG i LNG”




Alkohol jako paliwo

Alkohole sa wykorzystywane do napedzania pojazdéw samodzielnie
lub jako dodatki do innych paliw. Cechuja sie tatwoscig magazynowania
i transportu oraz niskim kosztem produkcji. Dodatkowo majg wysoka liczbe
oktanowa, czyli sg stosunkowo odporne na samozapton. Poza tym
podczas spalania alkoholu do atmosfery emitowana jest mniejsza ilos¢
gazow cieplarnianych i innych szkodliwych zwigzkow, w porownaniu

Z paliwami ropopochodnymi.

Zastosowanie w transporcie najczesciej znajduja nizsze alkohole, takie
jak metanol i etanol. \Wykorzystuje sie je w tradycyjnych silnikach

O spalaniu wewnetrznym. Sa w stanie zastgpi¢ zarowno benzyny, jak i olej
napedowy. Paliwem przysztosci mégtby zostac takze butanol,
pozyskiwany podczas fermentacji bioodpaddw. Jako jedyne alkoholowe
zrodto energii, moze by¢ on transportowany przy wykorzystaniu istniejacej
infrastruktury rurociggow, zamiast odrebnych cystern.

Samochody na powietrze

W rozwazaniach na temat zeroemisyjnego transportu jako nosnik energii
uwzgledniane jest takze sprezone powietrze. Stopniowo uwalniane

ze zbiornika, wprawia ono w ruch ttoki silnika pneumatycznego. Moment
obrotowy przekazywany jest do skrzyni biegdw, a stamtad — na kota.
Taki system nie tylko nie generuje hatasu i zadnych zanieczyszczen,
ale jest rowniez szczegodlnie atrakcyjny ekonomicznie. Utrzymanie
pojazdu ze zbiornikiem powietrza jest wielokrotnie tansze niz samochodu
na paliwa kopalne.

Duzych naktadow finansowych nie wymaga takze rozwdj infrastruktury
dla tej technologii. W sprezarki mogtyby zosta¢ wyposazone zarowno

stacje paliw, jak i inne miejsca uzytecznosci publicznej, takie jak parkingi
czy sklepy.




E I e kt ro m o bi I n Oéc' Liczba zarejestrowanych

samochodow elektrycznych w Polsce

Co hamuje rynek samochodow elektrycznych? -

Strategia redukcji emisji CO2 w sektorze transportu uwzglednia nie tylko alternatywne 2761
paliwa, ale rowniez bardziej ekologiczne napedy. Tym samym istotng role w najblizszych
. . : . 1611
dekadach moga odegrac pojazdy elektryczne. Brak spalin, tania eksploatacja, dedykowane
miejsca parkingowe oraz mozliwos¢ poruszania sie po buspasach to tylko niektore z zalet -
aut na baterie. pod koniec pod koniec pod koniec
j 2017 1. 2018 1. 2019,

Zrédifo: Licznik elektromobilnosci PSPA / CEPIK

Przybywa ,elektrykow” i tadowarek

Poki co Polska jest jednym z czterech rynkéw w UE z najmniejszym udziatem takich
samochodoéw — obok Chorwacji, Estonii i Litwy. Potencjat elektromobilnosci stale jednak

rosnie. W pierwszym potroczu br. w naszym kraju wydano dokumenty do 3275 bateryjnych
,L0sobowek”. To 0 65% wiecej niz w analogicznym okresie 2019 roku. Znacznie, bo az o 116%,
WZzrosta wowczas rowniez liczba rejestracji niskoemisyjnych autobusow.

Zgodnie z danymi z konca czerwca, po polskich drogach moze poruszac sie tacznie
12 271 elektrycznych samochodéw osobowych. \Wiekszg ich czes¢ stanowig w petni
bateryjne pojazdy (BEV], a mnigjszg — hybrydy typu plug-in (PHEV]. Wspomniane maszyny
stojg za odpowiednio 56% i 44% polskiej floty elektryczne;.

Wraz ze wzrostem liczby samochodow elektrycznych, rozwineta sie takze dedykowana
im infrastruktura. Ostatniego dnia czerwca w Polsce funkcjonowaty 1194 ogéinodostepne
stacje (2258 punktéw), na ktorych mozna byto uzupetni¢ baterie w swoim pojezdzie.

Jedna trzecia z nich stanowity szybkie stacje tadowania pragdem statym, a pozostate
dwie trzecie — wolne tadowarki pradu przemiennego © mocy nie wiekszej niz 22 kW.



Miasta z najwieksza liczba
stacji tadowania (stan na koniec czerwca 2020r.)

Gdynia

“ Gdansk

@ Olsztyn

. Szczecin

Warszawa

® Lublin

@ Kielce

@ opole

Gliwice @ ‘ @ R:eszow
‘ Krakéw

Katowice
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Zrddfo: ztozone analizy danych pochodzacych m.in. z CEP,
a takze wiasne badania i prowadzone ewidencje PZPM | PSPA

Co powstrzymuje kierowcow
przed zakupem e-auta?

Z najwiekszej liczby publicznych tadowarek moga korzystac
uzytkownicy samochodow elektrycznych ze stolicy. Na terenie
Warszawy dziata bowiem blisko 150 stacji EV. Szes$¢ najwiekszych
polskich miast odpowiada w sumie za jedna trzecia tego typu
obiektow. To wiasnie brak powszechnego dostepu do punktéw
szybkiego tadowania, w potaczeniu z ograniczonym zasiegiem
samochodow bateryjnych, jest jedna z giéwnych barier

dla rozwoju elektromobilnos$ci w naszym kraju.

Rynek e-pojazdow hamuje rowniez wyraznie wyzszy koszt ich
zakupu w stosunku do aut napedzanych silnikami spalinowymi,
nawet po uwzglednieniu doptat. Obawy rodza takze przyszte
wydatki zwigzane z serwisowaniem i wymiang baterii. Poza tym
watpliwosci budzi trudnos¢ okreslenia wartosci samochodu

z napedem elektrycznym na rynku wtornym w przysztosci.

O rozwoju tego segmentu dyskutuje sie w Polsce od dawna.
Wiosng 2017 roku w rzadowych zapowiedziach pisano,

ze do 2025 roku po naszych drogach bedzie jezdzi¢ milion
samochodow elektrycznych. Rzeczywistos¢ weryfikuje jednak
te plany. Z tegorocznych szacunkow MPIT wynika, ze bardziej
realna liczba jest 300 tysiecy.

Juz 28% Polakéw deklaruje, ze realnie rozwazy
zakup pojazdu z napedem elektrycznym
w ciggu kolejnych 3 lat.

2017

Zrddto: Raport PSPA:
Barometr Nowej
Mobilnosci 2019/2020

2018 2019

@
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Najwazniejszym wydarzeniem na polskim rynku
elektromobilnosci w 2020 r. byto uruchomienie przez
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej pierwszego naboru w ramach
instrumentow wsparcia finansowego nabywcow

EV. Mimo ze programy ,Zielony Samochod”, ,eVan”

i Koliber” cieszyty sie umiarkowana popularnoscia
wsrod potencjalnych beneficjientow (w zaleznosci
od programu zarezerwowano od 0,1% do 12,2%
zaktadanego budzetu), to jednak po lepszym
przystosowanie do realiow rynkowych [m.in. poprzez
podwyzszenie kwoty dotacji i maksymalnych cen
pojazdow objetych doptatami), majg potencjat,

by stac sie czynnikiem przetomowym dla dynamizacji
sprzedazy samochodow elektrycznych w Polsce.

Jan Wisniewski

Polskie Stowarzyszenie
Paliw Alternatywnych

Oprocz zachet natury finansowej, dla zwiekszania
zainteresowania Polakow pojazdami zeroemisyjnymi
konieczne jest rowniez wprowadzenie odpowiednich
zmian W obowigzujgcym prawie. W tym celu PSPA
zainicjowato projekt ,Biata Ksiega Elektromobilnosci”,
w ramach ktérego zaproponowato szereg postulatow
legislacyjnych. Pojawity sie juz efekty dziatan branzy

— rzad opublikowat projekt rozporzadzenia
wprowadzajgcego tzw. E-taryfe, obnizajgca koszty
state prowadzenia dziatalnosci przez operatorow
ogolnodostepnych stacji tadowania. Wprowadzenie
nowych przepisdw przyczyni sie do rozwoju Sieci
tadowarek dla EV na polskich drogach.

Potencjat krajowego rynku elektromobilnosci jest

- | 1
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bardzo duzy. Na podstawie opracowanego przez F
PSPA raportu ,Polish EV Outlook 2020", w scenariuszu
realistycznym, zaktadajagcym wprowadzenie
subsydiow w postaci doptat lub odpowiednich
zachet natury podatkowej, np. wdrozenia mozliwosci
odliczenia 100% VAT, polski park osobowych

i dostawczych BEV w roku 2025 moze przekroczy¢
280 tys. szt. Bez takiego wsparcia bedzie ponad
dwukrotnie mniegjszy. Natomiast w 2030 r. wielkos$¢
parku BEV zblizy sie do 900 tys. szt. tacznie

z hybrydami typu plug-in (ktorych flote w Polsce PSPA
szacuje w 2025 r. na ok. 160 tys. szt., a w 2030 r. na 570
tys. szt.) w 2025 r. po polskich drogach moze jezdzi¢
niemal 1,5 min samochodow zero- i niskoemisyjnych
(BEV i PHEV].

Co ciekawe, segment pojazdow elektrycznych okazat sie odporniejszy na skutki pandemii koronawirusa
niz sektor tradycyjnej motoryzacji. Dowodem na to sg dane PSPA i PZPM z pierwszych siedmiu miesiecy
2020 roku. Podczas gdy sprzedaz samochodow elektrycznych i hybrydowych wzrosta o 78% w ujeciu
rocznym, rejestracje aut z silnikami benzynowymi i Diesla zmalaty © 29%.



< Wyzwania branzy paliwowej

Jakie trudnosci wigza sie z transformacja energetyczng?

Aby spowaolni¢ tempo zmian klimatycznych, musimy zredukowac emisje gazow
cieplarnianych w roznych sektorach gospodarki. Ogrom wyzwan stoi miedzy innymi

przed transportem. Zgodnie z aktualnymi zatozeniami, zmniejszenie udziatu paliw kopalnych
W Motoryzacji na korzys¢ zrownowazonych i niskoemisyjnych zrodet energii powinno
odbyc¢ sie na przestrzeni najblizszych trzech dekad. Wymaga to zaré6wno zmian w prawie,

jak i ludzkiej mentalnosci.

Rewolucja bedzie nas sporo kosztowac

Jakie wyzwania wiaza sie z zazielenieniem transportu w Polsce? Przede wszystkim nalezy
stworzy¢ sprawny system produkcji i dystrybucji, ktéry zapewniatby powszechny
dostep do paliw alternatywnych na terenie catego kraju — tak, aby ograniczony zasieg
pojazdow nie odstraszat potencjalnych nabywcodw. Do rozbudowy infrastruktury niezbedne
sg jednak kolosalne naktady pieniezne. Terminy zwrotu takich inwestycji sg trudne badz
nawet niemozliwe do przewidzenia.

Znacznego dofinansowania wymaga takze wsparcie produkcji nisko- i zeroemisyjnych
samochoddw na masowa skale. Nalezy oszacowac przyblizone koszty eksploatacji takich
aut w ditugiej perspektywie czasowej, zwigzane na przyktad z serwisowaniem czy wymiang
komponentow. Kierowcy przyzwyczajeni do tradycyjnych silnikow spalinowych nie sg
bowiem sktonni do podejmowania ryzyka finansowego, ktére wigze sie z nowinkami
technologicznymi. Chca, aby pojazdy stuzyty im przez lata i wolno tracity na wartosci.

Istotny krok na drodze do ochrony klimatu i poprawy jakosci powietrza stanowi
réwniez modernizacja aktualnej floty. Srednia wieku ,0sobdwek” w naszym kraju jest
jedna z najwyzszych w UE. Auta, ktore nie spetniajg podstawowych wymagan
Srodowiskowych, powinny zosta¢ wyeliminowane z polskich drog. Konieczne moze okazac
sie zwiekszenie doptat do zakupu pojazddw sprzyjajacych ekologii oraz innych benefitow,
takich jak ulgi podatkowe. Warto, aby unijne instytucje oraz polski rzad wsparli takze
dostosowanie konwencjonalnych instalacji sammochodowych do nowych systemow zasilania.

Potrzebne jest
zaangazowanie wszystkich

Wszelkie wspomniane dzialania musza by¢ potaczone

z intensywna promocja zielonego transportu, na przykfad

w ramach kampanii spotecznych. W zachecanie przedsiebiorcow
oraz klientéw indywidualnych do wyboru niekonwencjonalnych
rozwigzan powinni by¢ zaangazowani rowniez sami potentaci
branzy paliwowej. Aby udato sie osiggnac ambitne cele
neutralnosci klimatycznej, potrzebna jest synergiczna wspotpraca
wszystkich interesariuszy. Pozytywnym sygnatem w tym kontekscie
jest konsolidacja PKN Orlen z Grupa Lotos. Potgczenie kapitatow

i potencjatow obu spotek pozwala bowiem na realizacje
wiekszych projektow.

Warto jednak pamietac, ze Polska znajduje sie ha poczatku procesu
transformacji energetycznej w transporcie. Nie sposob w tej chwili
jednoznacznie rozstrzygnac, ktore alternatywy dla ropy naftowe;j
0siggna sukces. Moze sie nawet okazac, ze za kilkadziesiat lat
bedziemy masowo korzystac z technologii, ktorych jeszcze nie
wynaleziono. Przygotowanie sie na nieznane wydaje sie
najwiekszym z wyzwan branzy paliwowe;.

a((y




Przysztosc¢ rynku paliw

Co ma szanse stac sie paliwem przysztosci

w Polsce?

Europejski Zielony tad zaktada 90-procentowa
redukcje emisji CO2 w sektorze transportu

do 2050 roku. To bardzo odlegty cel.
Zwiaszcza, ze wraz ze wzrostem zuzycia
energii w unijnym przemysle motoryzacyjnym,
rosnie konsumpcja paliw ropopochodnych.
Aby udato nam si¢ zblizy¢ do neutralnosci
klimatycznej, juz teraz musimy podjaé
trudne decyzje.

W ktore paliwa alternatywne powinna
zainwestowac Polska? Jaki rodzaj infrastruktury
najlepiej rozwija¢ w naszym kraju? lle srodkow
mozemy przeznaczyC¢ na zazielenienie
transportu, aby miaty one szanse sie zwrocic?
Im szybciej politycy i inwestorzy zgodza sie
co do odpowiedzi na te pytania, tym lepigj
polska branza paliwowa poradzi sobie

z nadchodzacymi wyzwaniami.

Jaka jest przysztosc rynku alternatywnych

paliw silnikowych?

Zapytalismy o to branzowych ekspertow.
Zgadzaja sie oni co do ogromnego
potencjatu, drzemigcego w wodorze.

Z aktualnie znanych zrodet energii, to wiasnie
on zapewnia jej najwieksza gestose. Pod tym
wzgledem z produktami ropopochodnymi
wyqgrywa takze gaz ziemny i LPG. Ogniwa
zasilane wodorem sg dodatkowo Izejsze

i efektywniejsze niz baterie w samochodach
z napedem elektrycznym.

Z perspektywy ekologii bezkonkurencyjny jest
tzw. zielony wodor, uzyskany z nadwyzek

pradu z odnawialnych zrodet energii. Takie
zeroemisyjne paliwo ma szanse odegrac
wazna role w naszym kraju, lecz wymaga

to wielu lat intensywnego rozwijania
technologii. Zdaniem POPIHN, w okresie
przejsciowym bedziemy wykorzystywa¢
w transporcie energie elektryczng,
biopaliwa i gaz ziemny. Ten ostatni sprawdza
sie nie tylko w samochodach osobowych,
ale takze w lotnictwie czy zegludze morskiej.
Obie jego formy [CNG i LNG) mogtyby by¢
juz wykorzystywane na masowa skale.
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Przemystu i Handlu Naftowego

Transformacja energetyczna w branzy paliwowej
juz trwa, jednak znalezienie alternatywy dla ropy
naftowej nie jest fatwe. Wynika to ze skali zuzycia
energii w transporcie. W Polsce w 2018 r. w tym
sektorze zuzyto 258 TWh, a krajowa produkcja
pradu wyniosta zaledwie 165 TWh. Dzi$ nie ma
jeszcze technologii, ktora bytaby efektywna
energetycznie, dawata znaczace redukcje emisji
gazow cieplarnianych i mozna bytoby ja

zaczac¢ wdrazac na tak masowaq skale, jak

paliwa ropopochodne.

Majac na wzgledzie tylko ocene emisyjnosci
paliw, to bezkonkurencyjny jest tzw. zielony
wodor, czyli uzyskany w procesie elektrolizy
przy uzyciu pradu otrzymanego z odnawialnych
zrodet energii (emisyjnosc zielonego wodoru

wynosi 9 g CO2 na MJ, benzyn z ropy naftowe]
93 g CO2 na MJ, a oleju napedowego to 95 g
CO2 na MJ). Wdrozenie technologii bazujacej
na zielonym wodorze wymaga wielu zmian
systemowych, jest uwarunkowane duza
nadprodukcja pradu z OZE oraz dostepem

do gigantycznych ilosci wody. Wodor jako paliwo
Z pewnoscia moze odegrac wazng role

w Polsce, jednak wdrozenie tej technologii
wymaga minimum dekady intensywnych prac
nad regulacjami, produkcjg, logistyka,
bezpieczenstwem konsumentow, zasadami
monitorowania rynku itp.

Znacznie fatwiej wdrazac technologie juz
dostepne, chociaz kazda z nich napotyka
na istotne ograniczenia. Do napedzania aut

osobowych oraz lekkich aut dostawczych juz dzi$
mozna wykorzystywac energie elektryczna,
biopaliwa i inne paliwa alternatywne.

W przypadku pojazdow elektrycznych
podstawowym mankamentem jest ograniczony
zasieg i zywotnosc baterii. Efektywnos¢ kosztowa
paliw alternatywnych na dzi$ jest mato atrakcyjna
dla konsumentow. Wyjatkiem jest LPG, ktore

w Polsce ma duzy udziat w napedzaniu
transportu. Trudniej znalez¢ alternatywe

dla paliw ropopochodnych w ciezkim
transporcie, lotnictwie i zegludze morskiej.

W okresie przejsciowym duzg role moga
odegra¢ CNG i LNG.
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